PROPOSTA PER A LA MILLORA DEL TRAM URBA
DE LA CARRETERA C-153 AL PAS PER RODA DE TER
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1. Antecedents

Es fa aquesta proposta sense considerar que hi hagi variant que n'eviti el pas

pel tram urba de la carretera C-153 que passa per dins del nucli de Roda de
Ter.

2. Dades de pas de vehicles

Cal considerar el nombre de vehicles que passen per I'esmentat tram, que

poden tenir origen i/o destinacié al mateix poble o passar-hi de llarg.

Les dades a valorar han de ser les de les carreteres existents d'accés a Roda

de Ter, tant la C-153 de Vic a Olot, com també a BV-5222 de Manlleu a Roda
de Ter.
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Les dades proporcionades pel Departament de Territori i Sostenibilitat de la

Generalitat de Catalunya, del Pla_d'Aforaments de l'any 2017 publicats al

"Quaderns d'infraestructures i mobilitat" de 30 d'octubre de 2020, de les
estacions d'aforament situades als Pk 4,515 (El Reguer) i 11,000 (passat

I'accés a Patel) de la carretera C-153, en resulta el seguent detall:

Estacié numero Pk Vehicles diaris % pesants
31530408 4,515 15.671 4,74
31531108 11,000 3.325 2,49

Les dades proporcionades per la Diputacié de Barcelona de l'aforament de

vehicles a la carretera BV-5222 de I'any 2024, en resulten les segients dades:

Estacié numero Pk Vehicles diaris % pesants

EA00502 6.247 3,53

Segons aquestes dades, pel que fa als vehicles que circulen per la carretera C-
153, dels 15.671 que passen pel Reguer, n'hi ha 3.325 que passen també per
l'alcada de Patel, amb la qual cosa es pot estimar a partir d'aixdo que la

diferencia es queden a Roda, que serien 12.346.

Hi ha també els vehicles que fan aquest tram i es desvien cap a Manlleu. Com
que aquesta dada concreta no es té, pero si la dels vehicles que passen per la
carretera de Manlleu a Roda, entre els que hi ha els que fan el trajecte entre
Roda i Manlleu, pero d'altres que fan el trajecte més enlla de Roda, cap a
I'Esquirol (potser residuals per l'existencia de la carretera de Sant Marti

Sescorts) o cap a Vic, s’haura d'estimar a partir d'aixo.

Fent una estimacié que els vehicles que passen per la carretera de Manlleu i es
queden a Roda puguin ser la meitat, i que l'altra meitat van cap a Vic o entorn,
resulta que els vehicles que passen per la C-153 i que tenen l'origen o desti
dins la poblacié de Roda de Ter serien 9.223 (15.671-3.325-3.123), que suposa

entorn el 59%, és a dir, una majoria dels que hi circulen.
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Aix0 denota que una variant nicament resoldria parcialment la problematica, ja

gue la majoria de vehicles es queden a Roda.

També s'ha de tenir present el nombre de vehicles pesants, un 4,74% al
Reguer i un 2,49% passat Patel, que acredita que aquest elevat nombre de

vehicles pesants es queden a aquella industria.

Una dada de contrast a valorar és la justificativa de la variant d'Olot en

execucio, que tenia un 14% de vehicles pesants.

Per tot aix0, no sembla que ni a curt ni a mitja termini hi hagi una variant al pas

pel nucli urba de Roda de Ter de la carretera C-153.

3. Necessitat de "pacificar" el pas urba de la C-153

De l'ara esmentat en resulta la clara necessitat de dotar de millores que
permetin als veins directament afectats gaudir de les condicions de vida que els

evitin o mitiguin els perjudicis que aixo causa.

4. Mesures a prendre

Les mesures a prendre poden ser de dos tipus, unes restrictives de la circulacio

i altres de millora de la circulacio i de la qualitat de vida dels veins.

5. Mesures restrictives de la circulacié

La normativa vigent permet efectuar prohibicions de circulacié per raons de
seguretat, fluidesa del transit o de garantir la mobilitat, previst en l'article 5 del
Reial Decret Legislatiu 6/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley sobre Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, i en larticle 38 del Reial Decret 1428/2003, de 21 de
noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de Circulacion para

la aplicacion y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre tréfico, circulacién



de vehiculos a motor y seguridad vial, aprobado por el Real Decreto Legislativo
339/1990, de 2 de marzo.

Periodicament es publiquen aquestes restriccions al Diari Oficial de la
Generalitat de Catalunya, on la recent Resolucio ISP/300/2026, de 6 de febrer,
per la qual s'estableixen les restriccions a la circulacié durant l'any 2026
(DOGC numero 9602 de 6-2-2026), estableix restriccié a la carretera C-153 al

seu pas per Olot (punt 9 de I'annex).

Per tant, aquesta €s una mesura possible a emprendre, i amb precedents a la

mateixa carretera.

Es tractaria, doncs, de prohibir la circulacié de vehicles de pes superior a les
7,5 tones al pas per la carretera C-153 entre els Pk 4 1 12, a excepci6 dels que

hagin de donar servei dins el tram limitat.

Els vehicles que hagin de continuar més enlla de Roda de Ter tenen acceés
alternatiu per la C-25, posterior C-17 i C-37 de Vic a Olot, amb sortida a
Manlleu nord (La Miranda), variant nova del Poligon Pla del Mas, carretera B-
522 de Sant Marti Sescorts. Aquesta darrera carretera, lI'aforament que en fa la
Diputacié de Barcelona, acredita que hi ha un pas del 4,28% de vehicles
pesants, amb la qual cosa s'acredita I'aptitud de la via per a aquests vehicles.

El pas per aquesta ruta no afecta, practicament, zones urbanes.

La major durada del trajecte per Manlleu és d'uns 8 minuts, que en un transport
de llarga durada com solen ser molts dels vehicles pesants que en podrien ser

afectats, esdevé irrellevant.

Aquests vehicles pesants, per les propies dificultats tant d'accés com de
parada, no aporten valor afegir directa a la poblaci6 de Roda, ni fan Us dels

comercos ni dels serveis.
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6. Mesures de millora al pas per Roda de Ter

Si s'elimina els vehicles pesants per la manera ara exposada, es redueix en
gran mesura la contaminacié acustica i atmosférica, com també bona part dels

perills i incomoditats.
Es tracta ara de dotar de qualitat de vida als veins afectats directament, amb
mesures que poden ser de la seglent naturalesa: millora de la fluidesa de la

circulacioé i millora de I'ambient de la via.

Aquestes mesures, 0 qualsevol d'altre en aquest sentit, hauran de comptar amb

el beneplacit dels veins directament afectats.

7. Millorade la fluidesa de la circulacié



Es pot millorar la fluidesa de la circulacié d'una banda, amb la restriccié de girs
a l'esquerra, i els que quedin disposar-hi d'espai de gir segregat (com el que ja
hi ha d'accés al barri del Pla Xic) i pintat al terra de forma diferenciada i, d'altra
banda, comptar en les hores d'entrada i sortida d'escola amb la col-laboraci6

activa permanent dels vigilants municipals.

Carril segregat d'accés al Pla Xic:

Sentit Nord

L'accés en sentit nord al carrer de La Serra es pot fer amb el girador del

semafor de la placa Verdaguer.

Accés amb carril segregat al carrer de Santa Tecla. Eliminacio, si cal, d'alguna

placa d'aparcament per a permetre-ho.



L'accés al carrer Sant Antoni Maria Claret es pot fer pel gir pel semafor del
CAP.



Sentit Sud

Carrils segregats a l'accés al carrer Bac a l'alcada de la gasolinera i a I'accés al

carrer de la Cooperativa.
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Carril segregat a l'accés al Pont Vel amb eliminaci6 dalguna placa

d'aparcament.

Carril segregat a I'accés a la Plaga Verdaguer.

A e
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8. Millorade I'ambient de la via

L'ambient de la via es pot millorar amb la plantacié d'arbres als llocs idonis del
tracat que, tret dels serveis i guals que s'hagin de respectar, ho és en bon apart

del tram.

Els arbres son retenidors de les particules que la combustio dels vehicles
generen, com també sbén depuradors de laire i del CO, generat que
transformen en oxigen. Alhora aporten qualitat de vida amb la presencia de
floracio i fulles, en definitiva, de vegetacié que dona sensacio de confort.

Considerant que lI'amplada de les voreres no €s sobrera en la majoria dels
cassos, es tractaria d'implantar arbres de port petit que, alhora, podrien ser
controlats en el seu volum i dimensions amb I'esporga que periodicament se'ls
practiqués i que els permetés nodrir-se de I'escocell que hauria de ser també
de reduides dimensions (40 x 60 cm, major llargada en el sentit longitudinal de
la via). Amb aquestes dimensions i una fondaria entorn als 60-80 cm, arbres
com son el cercis (arbre de I'amor arbre de Judea) o el liquidambar, hi podrien
viure perfectament, ja que son arbres de creixement lent que admeten bé I'Us

urba i toleren la contaminacio.

Ambdés de fulla caduca, el primer amb una espectacular floracio a I'abril-maig
previ a treure la fulla, de copa que n'admet la conformaci6 i adaptacio a la
proximitat de facanes, i el segon de port conic, amb fulles que a la tardor,
abans de caure, adquireixen un espectacular color roig, per a aquelles zones
on no hi tingués cabuda la copa de I'anterior exemplar esmentat a causa de la

preséencia propera de facanes.

De la combinacié d'aquestes dues espeécies, o d'altres d'equivalent funcio, i de
la disponibilitat en el tragat que quedi una vegada respectats els guals, serveis i
accessos que no en permetin la seva disposicio, podrien ser emplacats a tota la

travessa de la carretera C-153 on els veins hi estiguessin d'acord, no essent
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problematica la presencia de pedra per a la formacié de l'escocell pel poc

volum a excavar i reomplert amb terra en cada cas.

Cercis:

Liguidambar:
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